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Abstract of DE4409324 

The invention relates to a safety foot control linkage for a passenger motor vehicle, in which the 
bearing bracket (4), serving for the swivelling articulation of at least one pedal (2), is fixed on a wall 
area (5a) of the splash wall or transverse wall (5) dividing the passenger compartment from the engine 
compartment and being discemibly deformed into the passenger compartment (15) in the event of a 
vehicle frontal impact, and in which a cross member (6) fixed to the body, interacting with the bearing 
bracket (4) and running at an interval therefrom on the passenger compartment side, is provided, which 
essentially maintains its spatial position even in the event of a frontal impact. In order to reduce the risk 
of injury to the driver in the foot area in the event of a vehicle frontal impact, the at least one pedal (2) 
is swivel-mounted on a pedal axis (3) which is in turn supported in a slot-shaped slide block guide (7) 
of the bearing bracket (4) extending at least approximately vertically, and during normal operation is 
fixed in the base (8) of the slide block guide in a manner supporting the pedal forces. In the event of a 
displacement of the bearing bracket (4) towards the cross member (6) due to an impact, the pedal axis 
(3) with the pedal (2) supported thereon is pulled upwards out of this normal position by means of a 
force transmitting element (9) in the form of a cable or chain guided by pulleys (10, 1 1 ), as a result of 
which the pedal (2) is displaced into a position of no danger to the driver of the vehicle ... Original 
abstract incomplete. 
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(3) SicherheitsfuBhebelwerk fur eln Kraftfahrzeug 

(§5) Die Erfindung betrifft ein SicherheitsfuBhebelwerk fur ein 
Personenkraftfahrzeug, bei dem der zur schwenkbaren An- 
lenkung mindestens eines Pedals (2) dienende Lagerbock (4) 
an einem slch bei einer Frontalkoliision des Fahrzeugs 
spurbar in den Fahrgastraum (15) hinein verformenden 
Wandbereich (5a) der den Fahrgastraum vom Motorraum 
trennenden Spritz- oder Querwand (5) befestigt ist und bei 
dem ein mit dem Lagerbock (4) zusammenwirkender und in 
einem fahrgastraumseltigen Abstand zu ihm verJaufender 
karosseriefester Quertrager (6) vorgesehen ist, welcher 
seine raumliche Lage auch bei einer Frontalkoliision im 
wesentlichen unverandert bei be ha It. 
Urn bei einer Frontalkoliision des Fahrzeugs fur den Fahr- 
zeuglenker die Verfetzungsgefahr im FuSbereich zu verrin- 
gern, ist das mindestens eine Pedal (2) schwenkbar auf einer 
Pedalachse (3) gelagert, weiche ihrerseits in einer sich 
■ zumindest annahernd vertikal erstreckenden schlitzformigen 
f KulissenfGhrung (7) des Lagerbocks (4) gehaltert und wah- 
* rend des Norma Ibetriebs in deren Kulissengrund (8) in einer 
t die Pedalkrafte abstutzenden Weise fixiert ist Aus dieser 
Normalposition wfrd die Pedalachse (3) mit dem darauf 
gelagerten Pedal (2) bei einer koifisionsbedingten Vertage- 
rung des Lagerbocks (4) in Richtung Quertrager (6) mittels 
eines uber Umlenkroilen (10, 11) gefuhrten seil- oder 
kettenformigen KraftubertragungsgNeds (9) nach oben her- 
ausgezogen, wodurch das Pedal (2) in eine fur den Fahrzeug- 
lenker ungefahrlichere Position veriagert ... 
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Beschreibung formbaren Wandbereich der Spritz- oder Querwand be- 

festigte Lagerbock des FuBhebelwerks in Wirkverbin- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein SicherheitsfuBhe- dung mit einem in einem f ahrgastraumseitigen Abstand 

belwerkfureinKraMahrzeug.insbesonderefareinPer- zu ihm verlaufenden karosseriefesten Quertrager, der 

sonenkraftfahrzeug, der im Oberbegriff des Patentan- 5 seine raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision im 

spruchs 1 genannten Art, wie es beispielsweise aus der wesentlichen unverandert beibehait Dieser Quertrager 

DE-39 04 616-A1 bekannt ist dient als Absttttzung fur Auslenk- oder Abweisvorrich- 

Bei einer Frontalkollision eines Kraftfahrzeugs, ins- tungen, die zumindest wfihrend einer Frontalkollision 

besondere eines Personenkraftfahrzeugs kommt es bei derart mit der Lagerbock/FuBhebelwerk-Einheit in 

den meisten Fahrzeugen zu graBeren Verformungen 10 Wirkverbindung gelangen, daB deren durch den Fron- 

undVerschiebungen der den Fahrgastraum vom Motor- talaufprall bewirkten, in den Fahrgastraum hineinge- 

raum trennenden sogenannten Spritz- oder Querwand richteten translatorischen Bewegungen eine das Pedal 

in den Fahrgastraum hinein. bzw. die Pedale vom Fahrzeuglenker fortbewegende 

Nicht bei alien, aber bei den meisten Fahrzeugen, sind rotatorische Bewegung flberlagert wird 

die Pedale zur Betfitigung des Fahrzeugs, d. h. das FuB- 15 Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die Auf- 

hebelwerk an dem sich bei einer Frontalkollision des gabe zugrunde, mit mdglichst wenig zusatzlichem Auf- 

Fahrzeugs spurbar in den Fahrgastraum hinein verfor- wand ein mdglichst wenig zus&tzlichen Bauraum benfiti- 

menden Wandbereich eben dieser Spritz- oder Quer- gendes SicherheitsfuBhebelwerk der im Oberbegriff des 

wand befestigt Patentanspruchs 1 genannten Art zu schaffen, das sich 

An sich wflrde somit das FuBhebelwerk mit den daran 20 durch einen hohen Sicherheitsstandard auszeichnet 

angelenkten Pedalen bei einer Frontalkollision des Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch die 

Fahrzeugs ebenfalls tiefer in den Fahrgastraum hinein Merkmaledes Patentanspruchs 1 gel6st 

bewegt werden und dadurch das Verletzungsrisiko fQr Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 

den Fahrzeuglenker betrachtlich erhdhen. der Erfindung sind in den UnteransprQchen angegeben. 

Es sind daher bereits SicherheitsfuBhebelwerke ent- 25 Erfindungsgemafl ist das bzw. sind die Pedale des 

wickelt worden (z. B. DE 35 33 420 Al, FuBhebelwerks schwenkbar auf einer Pedalachse gela- 

DE 39 04 616 Al), durch deren spezielle Ausbildung gert, welche ihrerseits im Grund einer sich zumindest 

verhindert wird, daB das FuBhebelwerk bei einem Fron- annahernd vertikal erstreckenden schlitzfdrmigen Ku- 

talaufprall des Fahrzeugs ebenfalls tiefer in den Fahr- lissenftihrung des Lagerbocks gehaltert ist und bei einer 

gastraum eindringt 30 kollisionsbedingten Verlagerung des Lagerbocks in 

Bei einem bekannten SicherheitsfuBhebelwerk Richtung Quertrager durch ein an ihr angreifendes und 

(DE 35 33 420 Al) ist das Bremspedal mit seiner Pedal- mit Umlenkrollen zusammenwirkendes seil- oder ket- 

achse einerseits fest in zwei Lagerkonsolen gelagert, die tenformiges Kraftttbertragungsglied in der Kulissenftih- 

an einem bei einem Frontalaufprall des Fahrzeugs im rung selbsttatig nach oben gezogen wird, mit der Folge, 

wesentlichen nicht verformbaren, etwa horizontalen 35 daB auch das Pedal bzw. die Pedale aus dem FuBraum 

Abschnitt der Spritz- oder Querwand des Vorderwa- nach oben in fur den Fahrzeuglenker ungefahrliche Be- 

gens bef estigt sind, und andererseits in einer nach vom reiche des Fahrgastraums verlagert werden. 

schlitzformig offenen Lageraufnahme eines Lager- Anhand eines in der Zeichnung prinzipienhaft darge- 

bocks, der — zusammen mit einem Bremskraftverstar- stellten Ausfuhrungsbeispiels wird die Erfindung nach- 

ker und einem Hauptbremszylinder — an einem bei 40 stehend naher eriautert 

einem Frontalaufprall des Fahrzeugs in Richtung Fahr- In der Zeichnung zeigen 

gastraum verformbaren etwa senkrechten Wandbe- Fig. 1 die Seitenansicht eines im FuBbereich des Fahr- 

reich der Quer- oder Spritzwand befestigt ist gastraums eines Kraftfahrzeugs angeordneten Sicher- 

Bei diesem bekannten SicherheitsfuBhebelwerk soli heitsfufihebelwerks gemaB der Erfindung wahrend des 

das hangende Bremspedal auch bei einem Frontalauf- 45 Normalbetriebsund 

prall seine normale raumliche Lage beibehalten, und Fig. 2 die Seitenansicht auf dasselbe SicherheitsfuB- 
zwar dadurch, daB es einfach aus der schlitzfdrmigen hebelwerk nach einer Frontalkollision des Fahrzeugs. 
Lageraufnahme des beim Frontalaufprall in den Fahr- Das SicherheitsfuBhebelwerk enthalt im wesentlichen 
gastraum eindringenden Lagerbocks ausklinkt Die er- einen Lagerbock 4 zur schwenkbaren Anlenkung eines 
zielte Schutzwirkung erscheint jedoch nicht optimaL 50 oder mehrerer Pedale 2, eine Seilzuganordnung in Form 
Zwar ist wohl sichergestellt, daB das Bremspedal wegen eines Qber Umlenkrollen 10, 1 1 gef Ohrten seil- oder ket- 
der ausklinkenden Lageraufnahme des Lagerbocks tenfdrmigen Krafttibertragungsglieds 9 sowie ein mit 
durch den Lagerbock selbst nicht unmittelbar weiter in diesem Kraftabertragungsglied zusammenwirkendes 
den Fahrgastraum hineingedriickt wird, doch ist das Stfltzglied in Form eines z. B. knicksteifen StOtzstabs 1Z 
Bremspedal nach wie vor aber die Druck- bzw. Kolben- 55 Der Lagerbock 4 ist in einem Wandbereich 5a der den 
stange des von ihm betatigen Bremskraftverstarkers Fahrgastraum 15 in Qblicher Weise von dem nicht wei- 
bzw. Hauptbremszylinders mechanisch unmittelbar mit ter dargestellten Motorraum des Fahrzeugs trennenden 
dem Bremskraftverstarker und damit auch mit dem sich Spritz- oder Querwand 5 befestigt, der bei einer Fron- 
beim Frontalaufprall in den Fahrgastraum hinein bewe- talkollision des Fahrzeugs mit dem an ihm befestigten 
genden senkrechten Abschnitt der Spritzwand gekop- 60 Lagerbock 4 in den Innenraum des Fahrzeugs verscho- 
pelt; das Bremspedal wird daher bei einer Frontalkolli- ben, d. h. spurbar in den Fahrgastraum 15 hinein ver- 
sion wohl zwangsiaufig durch die mit dem Bremskraft- f ormt wird, wie dies in Fig. 2 angedeutet ist 
verstarker weiter in den Fahrgastraum eindringende In einem fahrgastraumseitigen Abstand zu diesem 
Druck- bzw. Koppelstange urn die in der Lagerkonsole Wandbereich 5a verlauft ein karosseriefester, z. B. an 
gelagerte Pedalwelle in den Fahrgastraum hinein ver- 65 den beiden sogenannten A-Saulen des Fahrzeugaufbaus 
schwenkt werden. befestigter Montage- und Quertrager 6, welcher seine 
Bei einem anderen bekannten SicherheitsfuBhebei- raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision im we- 
werk (DE-39 04 616- A 1) steht der an einem stark ver- sentlichen unverandert beibehait 
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An diesem karosseriefesten Quertrager 6 1st der sich Pedalwelle schwenkbar gelagerten Pedale aus dem den 

vom Quertrager zum Lagerbock 4 erstreckende knick- Fahrzeuglenker gefahrdenden Bereich des FuBraums zu 

steife Stfitzstab 12 mit seinem einen Ende befestigt Mit entfernen. Durch diese Relativbewegung wird das seil- 

seinem anderen Ende erstreckt er sich unterhalb der oder kettenfdrmige Kraftfibertragungsglied 9* namiich 
Pedalachse 3 bis in den Lagerbock 4 hinein, wo er in 5 fiber die beiden Umlenkrollen 10' und 11' gezogen, wo- 

einer mit 13 bezifferten Fiihrung langsverschieblich ge- durch die das Pedal 2 / lagernde Pedalwelle 3' in der 

lagert ist Im dargestellten Ausffihrungsbeispiel ist der schlitzfdrmigen Kulissenffihrung T selbsttatig und 

Statzstab 12 am Quertrager 6 angeschweiBt Er kann zwangslaufig nach oben verlagert wird, wodurch das 

mit diesem statt dessen aber auch in anderer Weise, Pedal 2 / entsprechend weiter nach oben aus dem FuB- 
insbesondere auch gelenkig verbunden sein. 10 raura herausgezogen wird, und zwar mdglichst so weit, 

Die Pedalachse 3 des schwenkbar darauf gelagerten daB es ffir den Fahrzeuglenker trotz des sich tiefer in 

Pedals 2 ist im Lagerbock 4 bzw. in dessen Lagerwan- den Fahrgastraum 15 hinein verlagernden Lagerbocks 

gen nicht in Lageraugen oder in Lagerbohrungen gehal- 4' keine oder zumindest keine wesentliche Verletzungs- 

tert, sondern im mit 8 bezifferten Grund einer unten gefahrmehrbedeutet 

geschlossenen schlitzfdrmigen Kulissenffihrung 7, die 15 Die Schwenkbewegungen der Bedienungspedale ei- 

sich vom Grund 8 aus zumindest annahernd vertikal nes Kraftfahrzeugs werden fiblicherweise Uber Seilzuge 

nach oben erstreckt oder Gestange auf die zu betatigenden Gerate, wie z. B. 

Die Kulissenftihrung 7 und der Kulissengrund 8 sind einen Vergaser, eine Kupplung oder einen Hauptbrems- 

dabei derart ausgebildet, daB die Pedalachse 3 wahrend zylinder fibertragen. Im Ausffihrungsbeispiel wurde an- 
des Normalbetriebs in einer die Qblichen Pedalkrafte 20 genommen, daB es sich bei dem Pedal 2 urn ein Brems- 

abstfitzenden Weise im Grund der schlitzfdrmigen Ku- pedal handelt, dessen Schwenkbewegungen uber eine 

lissenfuhrung 7 fixiert ist Dies kann z. B. dadurch ge- an das Pedal angekoppelte Druckstange 14 auf den 

schehen, daB die lichte Weite der Kulissenffihrung 7 nicht weiter dargestellten Hauptbremszylinder oder 

etwas geringer bemessen ist als der Durchmesser der Bremskraf tverstarker tibertragen wird 

Pedalachse 3 oder dadurch, daB die Pedalachse in ande- 25 Die Koppelstelle zwischen solchen als Druckstange o. 

rer Weise im Kulissengrund 8 fixiert wird, z. B. durch a. ausgebildeten Kraftilbertragungsgliedern und dem 

eine Verklebung oder einen kleinen SchweiBpunkt Pedal ist nun durch entsprechende Ausbildung des 

Das seil- oder kettenfdrmige Kraftfibertragungsglied Druckstangenendes einerseits und des dieses Ende auf- 

9 der vorerwahnten Seilzuanordnung ist nun mit seinem nehmenden lagerpfannenahnlichen Bereichs des Pedals 
einen Ende am lagerbockseitigen Ende des etwa unter- 30 andererseits derart gestaltet daB Pedal 2 und Druck- 

halb der schlitzfdrmigen Kulissenf iihrung 7 endenden stange 14 selbsttatig entkoppelt, d. h. voneinander ge- 

knicksteifen Statzstabs 12 befestigt und mit seinem an- trennt werden, sowie das Pedal 2' aus dem Grund 8' der 

deren Ende an der Pedalachse 3. Es ist dabei fiber zwei schlitzfdrmigen Kulissenfuhrung T heraus nach oben 

Umlenkrollen geffihrt, namiich fiber eine lagerbockfeste gezogen wird. Druckstangenende und Pedal werden 

erste Umlenkrolle 10 und fiber eine zweite Umlenkrolle 35 selbsttatig quasi "auseinandergekndpft" 

11, die an einem oberhalb des Lagerbocks 4 liegenden Die Fig, 1 und 2 zeigen keine maBstabsgerechten, 

Wandbereich 5b der Spritz- und Querwand 5, z. B. dem sondern lediglich stark schematisierte Darstellungen 

sogenannten Wasserkasten gelagert ist zur Erlauterung des grundsatzlichen Funktionsprinzips 

Die lagerbockfeste erste Umlenkrolle 10 ist dabei des erfindungsgeraaBen SicherheitsfuBhebelwerks. Es 

vorzugsweise derart angeordnet, daB sie bei nicht defor- 40 versteht sich, daB die miteinander kooperierenden Bau- 

mierter Spritz- und Querwand 5, d. h. vor einer Fahr- elemente in der Praxis bezuglich ihrer raumlichen An- 

zeugkollision etwa in der Nahe des mit dem Kraftfiber- ordnung sowie riumlichen Zuordnung zueinander so- 

tragungsglied 9 verbundenen freien Endes des Stutz- wie bezfiglich ihrer Abmessungen an die jeweiligen Ge- 

stabs 12 positioniert ist Die zweite Umlenkrolle 11 ist gebenheiten des Fahrzeuges angepafit sein mussen. 

ihrerseits raumlich derart angeordnet, daB sie etwa in 45 Im dargestellten AusfGhrungsbeispiel ist nur ein auf 

der Verlangerung der Ffihrungskulisse 7 liegt, wie in der Pedalachse 3 schwenkbar gelagertes Pedal 2 darge- 

Fig. 1 erkennbar. stellt Grundsatzlich konnen natfirlich auch mehrere Pe- 

Bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs kommt es dale auf der Pedalachse gelagert sein, wie dies in der 

bei den meisten Fahrzeugtypen zu einer Verschiebung, Praxis haufig der Fall ist Wenn jedoch mehrere Pedale, 

d. h. zu einer spfirbaren Verformung der Spritz- oder 50 z. B. aus ergonomischen Grfinden, auf voneinander un- 

Querwand 5 in den Fahrgastraum 15 hinein. Der an der abhangigen Pedalachsen gelagert sind, dann kann jede 

Spritz- und Querwand befestigte Lagerbock 4 wird da- dieser Pedalachsen in der beschriebenen Weise in einer 

bei in Richtung des seine Raumposition im wesentlichen zumindest annahernd vertikal verlaufenden Kulissen- 

beibehaltenden karosseriefesten Quertragers 6 ver- ffihrung gehaltert und im Falle einer Frontalkollision in 

schoben. * 55 vorbeschriebener Weise mittels einer durch die Relativ- 

In Fig. 2 sind etwa die nach einer Frontalkollision bewegung zwischen Spritz- und Querwand einerseits 

vorliegenden Verhaltnisse dargestellt, wobei die tiefer und Quertrager 6 andererseits selbsttatig akuvierten 

in den Fahrgastraum 5 hinein verschobenen Elemente Seilzuganordnung in dieser Kulissenfuhrung nach oben 

des FuBhebelwerks mit derselben Bezifferung wie in gezogen werden. 
Fig. 1 versehen wurden, jedoch jeweils mit einem Apo- eo 

stroph erganzt Vergleichsweise ist die raumliche Lage Bezugszeichenliste 
der Spritz- oder Querwand 5 vor der Frontalkollision 

gestrichelt angedeutet 1 FuBhebelwerk 

Es ist leicht erkennbar, daB die bei einer Frontalkolli- 2 Pedal 

sion des Fahrzeugs zwischen der Spritz- und Querwand 65 3 Pedalachse 

5 bzw. dem Lagerbock 4 einerseits und dem karosserie- 4 Lagerbock 

festen Quertrager 6 andererseits auftretende Relativbe- 5 Spritz- oder Querwand 

wegung dazu ausgenutzt wird, die im Lagerbock auf der 5a stark verformbarer Wandbereich der Spritz- oder 
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Querwand 

5b Wandbereich oberhalb des Lagerbocks; Wasserka- 
sten 

6 karosseriefester Quertrager 

7 schlitzfSrmige Kulissenf uhrung 5 

8 Grund der Kulissenfflhrung 

9 seil- oder kettenfdrmiges Krafttlbertragungsglied 

10 lagerbockfeste erste Umlenkrolle 

11 wasserkastenfeste zweite Umlenkrolle 

12 quertragerfestes Stutzglied; knicksteif er Stutzstab 10 

13 lagerbockseitige FQhrung des Sttttzglieds 

14 Bremsdruckstange 

15 Fahrgastraum 

Patentansprflche 15 

1. SicherheitsfuBhebelwerk fur ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere fur ein Personenkraf tf ahrzeug, mit ei- 
nem Lagerbock (4) zur schwenkbaren Anlenkung 
mindestens eines Pedals (2), insbesondere eines 20 
Bremspedals, der an einem sich bei einer Frontal- 
kollision des Fahrzeugs spflrbar in den Fahrgast- 
raum (15) hinein verformenden Wandbereich (5a) 
der Spritz- oder Querwand (5) befestigt ist, sowie- 
mit einem mit dem Lagerbock (4) zusammenwir- 25 
kenden und in einem fahrgastraumseitigen Abstand 
zu diesem Wandbereich (5a) verlaufenden karosse- 
riefesten Quertrager (6), der seine raumliche Lage 
auch bei einer Frontalkollision im wesentlichen un- 
verandert beibehait, gekennzeichnet durch fol- 30 
gende Merkmale: 

a) Das mindestens eine Pedal (2) ist schwenk- 
bar auf einer Pedalachse (3) gelagert, welche 
ihrerseits in einer sich zumindest annihernd 
vertikal erstreckenden schlitzfdrmigen Kulis- 35 
senf Qhrung (7) des Lagerbocks (4) gehaltert ist 

b) Die Pedalachse (3) ist wahrend des Normal- 
betriebs in einer die Pedalkrafte abstatzenden 
Weise im Grund (8) der schlitzfdrmigen Kulis- 
senfflhrung (7) fixiert 40 

c) Ein fiber Umlenkrollen (10, 11) gefflhrtes 
seil- oder kettenfdrmiges Krafttlbertragungs- 
glied (9) greift mit seinem einen Ende an der 
Pedalachse (3) und mit seinem anderen Ende 
an einem sich bis in den Lagerbock (4) hinein 45 
erstreckenden quertragerfesten Stutzglied (12) 
an, wobei die Umlenkrollen (10„ 11) raumlich 
derart angeordnet sind, daB bei einer kolli- 
sionsbedingten Verlagerung des Lagerbocks 
(4) in Richtung Quertrager (6) auf die Pedal- 50 
achse (3) eine sie in der KulissenfOhrung (7) 
nach oben ziehende Kraft einwirkt 

2. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 

daB das Stutzglied als mit seinem einen Ende am 55 
Quertrager (6) befestigter knicksteifer StCtzstab 
(12) ausgebildet ist, dessen freies andere Ende am 
Lagerbock (4) langsrelatiwerschieblich geffihrt ist 
und etwa im Bereich der Kulissenfflhrung (7) und 
unterhalb dieser endet, 60 
und daB eine erste Umlenkrolle (10) in Nahe des 
freien Endes des Stfltzstabs (12) am Lagerbock (4) 
und eine zweite Umlenkrolle (11) etwa in der Ver- 
langerung der Fuhrungskulisse (7) an einem ober- 
halb des Lagerbocks (4) liegenden Wandbereich 65 
(5b) der Spritz- oder Querwand (5) gelagert ist 

3. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 1 oder 2 
mit mehreren auf voneinander unabhangigen Pe- 
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dalachsen gelagerten Pedalen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede der Pedalachsen (3) in einer zu- 
mindest annahernd vertikal verlaufenden Kulissen- 
fahrung (7) gehaltert ist und daB auf jede der Pedal- 
achsen (3) bei einer kollisionsbedingten Verlage- 
rung des Lagerbocks (4) in Richtung des raumfe- 
sten Quertragers (6) mittels einer seil- oder ketten- 
fdrmigen Seilzuganordnung (9) ein sie in ihrer Ku- 
lissenfahrung (7) nach oben ziehende Kraft ausge- 
abtwird. 
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